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BUSINESS UNITS INTERMODAL & LOGISTICS E
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ORGANIZZAZIONE BUSINESS UNITS INTERMODAL & LOGISTICS E
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IL MERCATO DI RIFERIMENTO: TREND VOLUMI DEI PORTI ITALIANI E
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VOLUMI INTERMODALI MARITTIMI ITALIA (CONTAINER) E

9.6 min attraversoi
1 0.2 mln di TEU di movimentato GATEWAY per. NORD ITALIA

‘J 3.3 min trafico transhipment min di TEU via Ferrovia 0,9
6.9 min traffico gateway min di TEU via Strada 4,7




CATCHMENT AREA DEI PORTI DEL NORD ITALIA E
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IL MODELLO CONTSHIP: INTEGRAZIONE VERTICALE DI ASSET E SERVIZI E

-----
© o
ks ~o

Viiom=p1=

CUSTOMS ,o’x }
= (OO £

. ™ T T PTG B
"’.. ".o' A
IMPORT

=Tl hub milane =

= | RAIL (ATERRRN s
TERMINAL * OPERATOR& | BAILHUB, CUSTEMS|-" ' FINAL'MILE "
OPERATOR g & WAREHOUSING | TRUCK DELIVERY




IL FATTORE ABILITANTE: IL RAIL HUB MILANO DI MELZO E
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L'OFFERTA RHM AL SERVIZIO DELLE OPERAZIONI FERROVIARIE E

 Accesso ai network
italiani ed europei

« Operativita H24 7/7

« Dogana e magazzini in
un unico polo logistico

« Servizi dedicati a
supporto delle
operazioni ferroviarie:
precisione e affidabilita




BUSINESS CASE: VOLUMI SVIZZERI ATTRAVERSO | GATEWAY LIGURI E
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WHY / HOW HAS THIS HAPPENED?
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1-TREND SHANGHAI CONTAINERISED FREIGHT INDEX E
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2 - COSTI TRASPORTO PORT-TO-DOOR E

Ipotesi: 40 DV to BASEL (CH)

120% ROTTERDAM : base 100 (dati in EURD)
11E3
m BARGE HAULAGE
E 30% = RAIL HAULAGE
= 0 = m MERCHANT FEE
E 60% m OTHERS
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g A0% m|SPS
% 0 m INSPECTION FEE
o 0 m DELIVERY ORDER

0%
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3 - PROSSIMITA’ GEOGRAFICA Al MERCATI DI RIFERIMENTO E

ROTTERDAM
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« 7 WEEKLY RAIL
DEPARTURES NORTH BOUND
- 2 WEEKLY RAIL

DEPARTURES SOUTHBOUND

SAVING: 5-7 DAYS (14%-19%)
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4 - INVENTORY COSTS SHANGHAI-BASEL [=H

G Assumpion $98
Value Container Interest iri i
USD 100,000 a0, Di risparmio per CNTNR
A
Interest p.a. USD 4,000 | \
Interest per day USD 10.96 $ 438
$395

$ 340 ”’,—— f——
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* BASEL Via BASEL Via
TEMPI MEDI DI TRANSITO LA SPEZIA ROTTERDAM

* Fonte: DREWRY Market Study March 1st, 2016
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5- TRANSIT TIMES E DISPONIBILITA' SERVIZI: N.E. vs MED E

ROTTERDAM -3¢+ HAMBURG * Fonte: COMPORT — PR news
13 services days 12 services
ANTWERP

5 services

m TRIESTE SHANGHAI

d 33 2 services
GENOA &£ 28
) e «»” KOPER
L,AB :;E; 1A & 2 services
B services

ASIA-NE: Avg TT (Shanghai West Bound)* 33 DAYS
ASIA-MED: Avg TT (Shanghai West Bound)* 28 DAYS
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concLusion =N

La competitivita del tessuto economico Italiano & legata alla competitivita dei
suoi porti. La capacita infrastrutturale e 'equipaggiamento di banchina
(profondita acque, disponibilita di gru di ultima generazione) sono fattori
determinanti per attrarre servizi globali diretti e garantire una adeguata
connettivita (frequenza e disponibilita di servizi)

Gli hub intermodali devono avere la capacita di servire adeguatamente |l
treno (servizi e strutture dedicate al personale operativo, orari estesi).

L’accesso a terminal marittimi e hub intermodali competitivi permette di
servire efficacemente i mercati di riferimento, attraverso una adeguata
connettivita locale e globale.
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Treviso, 29 Settembre 2016
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GRAZIE PER L'ATTENZIONE



